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Prasentation im
Bau- und Umweltausschuss

Verkehrstechnische Untersuchung

Schalltechnische Untersuchung
gemaB DIN 18005 zum B-Plan Nr. W 24 sVorheidex in Beeskow

zum B-Plan Nr. W 24 »Vorheide« in Beeskow

01.10.2024 | Beeskow

B. Eng. Alexander Trube
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UBERBLICK B-PLAN NR. W 24 ,VORHEIDE“ IN BEESKOW | VERKEHRS- UND SCHALLSCHUTZGUTACHTEN

__ Verkehrstechnische Untersuchung | Inhalte

HOFFMANN
m LEICHTER
Ingenieurgesellschaft

1. Analyse der bestehenden Verkehrssituation
= Lage des Plangebiets

= |nfrastruktur & Verkehrsaufkommen im Bestand ,
Verkehrstechnische Untersuchung
2. Ermittlung des zukunftigen Verkehrsaufkommens zam B-Plan Ne. W 24 sVorheides in Becskow
= Wieviel Verkehr wird durch das Plangebiet zusatzlich erzeugt?
= Wie verteilt sich der zusatzliche Verkehr im Strallennetz?
3. Betrachtung der Leistungsfahigkeit
= Kann das Strallennetz den zusatzlichen Verkehr aufnehmen?

= Zusatzliche Hinweise zur verkehrlichen Infrastruktur?

v" Erarbeitung der Untersuchung im Juni 2023

v" Beriicksichtigung aktueller Kenndaten zum Plangebiet & Ergebnisse der Sl
Verkehrszahlung mit Kennzeichenerfassung der Stadt Beeskow (Marz 2022)
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VERKEHRSTECHNISCHE UNTERSUCHUNG B-PLAN NR. W 24 ,VORHEIDE“ IN BEESKOW | VERKEHRS- UND SCHALLSCHUTZGUTACHTEN

1 Analyse der bestehenden Verkehrssituation

Erkenntnisse

Aktualisierung der verkehrlichen Untersuchung ~ °""c MaBstab

zum B-Plan Nr. W 24 »Wohngebiet Vorheide« in Beeskow

= Haupterschlieung des B-Plan-Gebiets erfolgt Verkehrsmenge (DTV.)
Uber StralRenzug Vorheide — Weinberge

Durchschnittlicher werktaglicher
Verkehr [in Kfz{24h]

u TempO 30, asphaltiert L Schwerverkehrsanteil

= Querschnittsbreite: 4,50 m-5,00m >
schmal fur ortsteilverbindende Stralle

= Sehr geringe Verkehrsmengen (400 — 700
Kfz | 24h)
= Nur abschnittsweise einseitiger Gehweg by i
vorhanden, sonst erfolgt Flihrung des FuB-und "=+ = &

Radverkehrs im Mischverkehr auf der Fahrbahn S

= Keine direkte OPNV-ErschlieBung des
Plangebiets (nachste Bushaltestelle: ,Beeskow,
Forsthaus® — ca. 500 m entfernt, durch Linien
404 | 430 bedient)
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VERKEHRSTECHNISCHE UNTERSUCHUNG B-PLAN NR. W 24 ,VORHEIDE*“ IN BEESKOW | VERKEHRS- UND SCHALLSCHUTZGUTACHTEN

2 Ermittlung des zukunftigen Verkehrsaufkommens

Erkenntnisse

= Fur Beeskow konnen valide Aussagen zum Verkehrsaufkommen aufgrund von Haushaltsbefragungen getroffen werden
(SrV 2018) = ca. 60 % Anteil aller Wege werden per Pkw zuriickgelegt

= Kenndaten flr B-Plan-Gebiet: Bewohnerverkehr mit 3,5 Einwohner je Wohneinheit; 100 Parzellen = 350 Einwohner
= Zusatzlich entstehen Besucher- und Wirtschaftsverkehr
= Fazit: Insgesamt knapp 600 zusatzliche Kfz-Fahrten pro Tag werden durch das Gebiet erzeugt (siehe Tabelle)

Nutzergruppen Kfz/24h

Bewohnerverkehr 534
Besucherverkehr 38
Wirtschaftsverkehr 14

zusiatzlicher Gesamtverkehr 586
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VERKEHRSTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

B-PLAN NR. W 24 ,VORHEIDE“ IN BEESKOW | VERKEHRS- UND SCHALLSCHUTZGUTACHTEN

Y Betrachtung der Leistungsfahigkeit
Kann das Stral3ennetz den zusatzlichen Verkehr aufnehmen?

= Entscheidend hierfur ist immer die Leistungsfahigkeit am

Knotenpunkt (,Wie lange muss jemand am Knotenpunkt warten?*)
- ,Schulnoten®-System von A bis F

= Bei QSV A: sehr gute Leistungsfahigkeit (keine Wartezeiten)
= Bei QSV F: sehr schlechte Leistungsfahigkeit (Ruckstau)
= Leistungsfahigkeit wird hier fur drei Knotenpunkte ermittelt;

= KP 1/2: Vorheide — Weinberge / zukinftige Zufahrten zum
Plangebiet

= KP 3: Vorheide — Storkower Stral3e (Ubergeordnete Stralle)

= Leistungsfahigkeiten werden immer fir die beiden Spitzenstunden
am Tag ermittelt;

= Spitzenstunde am Vormittag (hier 07:00 — 08:00 Uhr)
= Spitzenstunde am Nachmittag (hier 15:30 — 16:30 Uhr)

Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

QSV A - “sehr gut" t__ </10s

QSV B - "gut"”
QsV C - “befriedigend" t, ., <;30s

QSV E - "mangelhaft” 't..... >45s

by
7]
~N
P
)
QSV F - "ungeniigend” g

QSV = Qualititsstufe des Verkehrsablaufs t = mittlere Wartezeit
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VERKEHRSTECHNISCHE UNTERSUCHUNG B-PLAN NR. W 24 ,VORHEIDE“ IN BEESKOW | VERKEHRS- UND SCHALLSCHUTZGUTACHTEN

Y Betrachtung der Leistungsfahigkeit
Kann das Stral3ennetz den zusatzlichen Verkehr aufnehmen?

. Aktualisierung der verkehrlichen Untersuchung ohne Madstab
El'ken ntnlsse zum B-Plan Nr. W 24 »Wohngebiet Vorheideu in Beeskow
HBS-Bewertung | Planfall - Spitzenstunde am Vormittag
=  An allen drei Knotenpunkten wird zur stabiler Verkehrsfluss instabiler Verkehrsfluss
. . sehr kurze Wartezeiten lange Wartezeiten
Spltzenstu nde am Vorm|ttag und ﬂ kurze Wartezeiten sehr lange Wartezeiten
- splirbare Wartezeiten

Nachmittag fUr alle Fahrbeziehungen die ] betrschtiche Wortezeiten
bestmogliche Bewertung erreicht

QSV A = Sehr kurze Wartezeiten

= Somit Kapazitatsreserven auch nach
Realisierung des Plangebiets vorhanden

Grinde:
= Sehr geringe Verkehrsmengen im Bestand

= Relativ wenige, zusatzliche Fahrten (da
lediglich 100 Wohneinheiten) = flr
Strallennetz kein relevanter Faktor!

7115
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VERKEHRSTECHNISCHE UNTERSUCHUNG B-PLAN NR. W 24 ,VORHEIDE*“ IN BEESKOW | VERKEHRS- UND SCHALLSCHUTZGUTACHTEN

Y Betrachtung der Leistungsfahigkeit
Welche zusatzlichen Hinweise zur verkehrlichen Infrastruktur konnen gegeben werden?

Verkehrliche Defizite in der Infrastruktur bestehen unabhangig vom Wohnbauvorhaben und sollten perspektivisch
behoben werden:

= Aktuell kein qualifizierter StraBenquerschnitt entlang des StraRenzugs Vorheide — Weinberge flr die bestehende

Verbindungsfunktion - Vorschlag: Verbreiterung auf Mindestbreite von 5,50 m denkbar (ggf. breiter, falls perspektivisch
Busverkehr geplant)

= Aktuell lickenhaftes Gehwegenetz - Vorschlag: Separate Gehwege mit Breite von 1,50 m (Mindestbreite) bzw, 2,50 m
(Regelbreite) zumindest einseitig sinnvoll

= Aktuell kein qualifizierter Anschluss an das OPNV-Netz = Vorschlag: ggf. Haltestelle entlang des StraRenzugs Vorheide —
Weinberge zu prufen, auch als OPNV-Sonderform mit kleinerer ,Gefallgroe“ denkbar (Rufbus, On-Demand-Verkehr)

Aber: Verkehrstechnische oder bauliche Anpassungen im StraBennetz / an den Knotenpunkten sind
aufgrund / im Zuge des B-Plan-Vorhabens nicht erforderlich!
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UBERBLICK B-PLAN NR. W 24 ,VORHEIDE“ IN BEESKOW | VERKEHRS- UND SCHALLSCHUTZGUTACHTEN

__ Schalltechnische Untersuchung | Inhalte

1. Grundlagen HL ===
= Rechtliche Grundlagen und Plangrundlagen —
= Erkenntnisse der Ortsbesichtigung

Schalltechnische Untersuchung

gemdB DIN 18005 zum B-Plan Nr. W 24 »Vorheide« in Beeskow

< .,.vw 7 R
/98 o e '

2. Emissionsberechnung (nicht Teil der Prasentation, flie3t in 3. ein)

= Wieviel Larm wird durch Straen- und Schienenverkehr erzeugt?

3. Immissionsberechnung

= Welche Larmeinwirkungen im Plangebiet bestehen?

= Welche Larmzunahme ergibt sich im Umfeld des Plangebiets?

v" Erarbeitung der Untersuchung im Juli 2023

Leipzig | 28 Juli 2023

v" Beriicksichtigung aktueller Kenndaten zum Plangebiet & Ergebnisse der
Verkehrszahlung mit Kennzeichenerfassung der Stadt Beeskow (Marz 2022)

v" Schienenverkehrslarm wird gemaR Stellungnahme vom LfU (08/2022) nicht betrachtet
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SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG B-PLAN NR. W 24 ,VORHEIDE“ IN BEESKOW | VERKEHRS- UND SCHALLSCHUTZGUTACHTEN

1 Grundlagen

= Rechtliche Grundlage: DIN 18005 — ,Schallschutz im Stadtebau®, gibt Orientierungswerte flr die stadtebauliche Planung
= Hier maRgebend: Immissionen des Verkehrslarms fur Tages- und Nachtzeitraume im Plangebiet / im Umfeld
= Beurteilungspegel werden Uber Zeitspanne berechnet (Mittelungspegel)

Tabelle 2-1 Schalltechnische QOrientierungswerte der DIN 18005 fiir Verkehrsldrm

Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 dB(A) 45 dB(A)
Dorfgebiet (MD) 60 dB(A) 50 dB(A)
Darfliches Wohngebiet (MDW) 60 dB(A) 50 dB(A)

= Qrientierungswerte stellen Zielvorgaben dar, die ggu. anderen Belange abgewogen werden kdnnen (keine abschlieRende
Aussagekraft)

= Zudem sind Abwagungsspielraume der DIN 18005 bis zu den Immissiongrenzwerten der 16. BIMSchV gegeben:
= WA: Tags: 59 dB(A) / Nachts: 49 dB(A)
= MD /MDW: 64 dB(A) / Nachts: 54 dB(A)
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SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

B-PLAN NR. W 24 ,VORHEIDE“ IN BEESKOW | VERKEHRS- UND SCHALLSCHUTZGUTACHTEN

Y Immissionsherechnung | Ergebnisse

Welche Larmeinwirkungen auf das Plangebiet bestehen?

= Tags (blauer Kasten): Orientierungswerte der DIN 18005 werden fiir allgemeine Wohngebiete im gesamten Plangebiet eingehalten

= Nachts (griiner Kasten): Sehr geringe Flache im Westen des Plangebiets mit geringfiigigen Uberschreitungen des

Fazit:

= Aus schalltechnischer Sicht sind
gesunde Wohnverhaltnisse im
Plangebiet gegeben

= Besondere SchallschutzmalRnahmen
flr eine Wohnnutzung sind nicht

Orientierungswerts um bis zu 0,9 dB(A) - liegen unterhalb der Wahrnehmbarkeitsschwelle von 1,0 dB(A), Tolerierung maglich

erforderlich

Tabelle 5-1

WA West 1
WA West 1
WA West 2
WA West 2
WA Siid
WA Siid

Beurteilungspegel gemai DIN 18005

WA
WA
WA
WA
WA
WA

EG
1.0G
EG
1.0G
EG
1.0G

n o wn = = = =

HL
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55 51,7 -33 45 449 -0,1

55 51,9 -3,1 45 45,1

55 52,6 2,4 45 45,7

55 52,8 2,2 45 459

55 51,1 -39 45 44,1 -0,9

55 51,3 -3,7 45 449 -0,1
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SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG B-PLAN NR. W 24 ,VORHEIDE“ IN BEESKOW | VERKEHRS- UND SCHALLSCHUTZGUTACHTEN

Y Immissionsberechnung | Ergebnisse
Welche Larmeinwirkungen auf das Plangebiet bestehen?

= Beispielhafte, grafische Darstellung flr Immissionen in 2 m Hohe (links tags / rechts nachts) - entscheidend ist die Lage der
roten Linie ggu. der Lage des Plangebiets (blau gestrichelt)

Zeichenerklarung Zeichenerklarung

[ cebauce [ cebaude
Strale Strafle
===+ Schiene === Schiene
D Potenziels Wiohnbaufiache “Varhelde” |:1 Potenzielle Wohnbaufldche "orheide"
___ Orentlerungswertiinkz DIN 18005 Orientierungswertlinie DIN 18005
WA 1ags 55 05(A} T WA nachts 45 dB(A)
& immisslonsont @ Immissionsert
| |
i
! '
i
||
|
|
Pegelwerte ':. : Pegelwerte
LrT in dB(A) it LrN in dB(A)
40 <= 40
45 40 = <= 45
50 45 < <= 50
55 50 < <= 55
60 55 < B <= 60
85 60 < <= 85
70 65 < <= 70
= 4 70 <
sEES==—=r= j= -":a!' &: . [ & : = e I =
Abbildung 5-1 Rasterlarmkarte in 2 m Hohe (iber Gelénde, Beurteilung gemaB DIN 18005, 06:00 - 22:00 Uhr Abbildung 5-2  Rasterlarmkarte in 2 m Hohe iiber Geldnde, Beurteilung gemiB DIN 18005, 22:00 - 06:00 Uhr
——




SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG B-PLAN NR. W 24 ,VORHEIDE“ IN BEESKOW | VERKEHRS- UND SCHALLSCHUTZGUTACHTEN

Y Immissionsherechnung | Ergebnisse
Welche Larmzunahme ergibt sich im Umfeld des Plangebiets?

=  (Gegenuberstellung von Schallimmissionen tags / nachts im Nullfall (ohne Plangebiet) und Planfall (mit Plangebiet)

Tabelle 5-2 Beurteilungspegel durch Verkehrslarmzunahme im Umfeld des Plangebiets

Ergebnisse:

= Die Schallimmissionen steigen durch den zusatzlichen
Verkehr des Plangebiets im Umfeld erwartungsgemaf
an (rote Kasten)

= Die Orientierungswerte nach DIN 18005 werden

. Vorheide 1 MDW EG 60 50 52,8 545 1,7 41,7 448
jedoch sowonl tags als auch nachts durchgehend Vorheide wow 106 s 0 s1a leso U
eingehalten (grine Kasten + blaue Pfeile) Vorheide 71 wow o “ o 535 |sss a7 | ase
= Auch die Immissionsgrenzwerte gemal® 16. BImSchV Vorheide7a ~ MDW 1.06 60 50 532 |55, a7 | 452
werden somit eingehalten Vorheide 10 MDW  EG 60 50 549 |569 429 | 470
. ) ) . . . ) Vorheide 10 MDW 1. 0G 60 50 539 559 420 459
Fazit: es sind somit weiterhin gesunde Wohnverhaltnisse Vorhcider Weg 41 MDW  EG 60 00 526 |s37 as | a4

gegeben, Larmminderungsmalinahmen sind nicht Vorhcider Weg 41 MDW  10G 60 % = | e 0 |l

erforderlich ! ' '

7
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IMPRESSUM / ANSPRECHPARTNER B-PLAN NR. W 24 ,VORHEIDE"“ IN BEESKOW | VERKEHRS- UND SCHALLSCHUTZGUTACHTEN

-~ Titel B-Plan Nr. W 24 ,Vorheide“ in Beeskow
= Verkehr- und Schallgutachten

'_- Anlass Prasentation der Ergebnisse

Datum / Uhrzeit 01.10.2024
18.00 Uhr —20.00 Uhr

Biiro HOFFMANN-LEICHTER Ingenieurgesellschaft mbH
W /1! ' ; Thomasiusstrale 2 .
il 04109 L \

-lei ‘“i’(‘m 1WA TR
www.hoffmann-leichter.de | .E | “I“‘m\\“
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Alexander Trube
B. Eng.
Bauingenieurwesen
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