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KAPITEL 1 VERKEHRSKONZEPT BEESKOW | ZWISCHENSTAND GROBKONZEPT

- Entwicklungsprozess Verkehrskonzept | Derzeitiger Stand

Verkehrskonzept der Stadt Beeskow

Bestands- und Mingelanalyse (Stufe 1)

Online-Beteiligung / AG Verkehr (Stufe 1)

Offentlichkeitsveranstaltung (Stufe 1)

Leitzielfestsetzung (Stufe 2)

Handlungskonzept (Stufe 3)
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KAPITEL 1 VERKEHRSKONZEPT BEESKOW | ZWISCHENSTAND GROBKONZEPT

L Leitziele

> Uberfiihrung der Leitziele aus dem SVW-Beschluss (12.04.) in das Verkehrskonzept

FuBverkehr

» FV.1 | Sicher und bequem nutzbare Gehwege

» FV.2 | Schaffung notwendiger Querungsstellen

» FV.3 | Einrichtung barrierefreier Wegebeziehungen
> FV.4 | Aufwertung 6ffentlicher Raume

Radverkehr

> RV.1 | Beseitigung von Netzliicken im HauptstraBennetz

RV.2 | Schaffung einer hochwertigen Radverbindung in der Altstadt
RV.3 | Liickenlose Anbindung der Ortsteile

RV.4 | Attraktivierung des Radverkehrs durch Mobilitatsdienstleistungen

YV YV VYV V

RV.5 | Verbesserung des Angebots an Radabstellanlagen
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KAPITEL 1 VERKEHRSKONZEPT BEESKOW | ZWISCHENSTAND GROBKONZEPT

L Leitziele

> Uberfiihrung der Leitziele aus dem SVW-Beschluss (12.04.) in das Verkehrskonzept

Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

> OPNV.1 | Sicherung einer durchgehend barrierefreien Nutzung
> OPNV.2 | Verbesserung der ErschlieBungsqualitat

Motorisierter Individualverkehr (MIV)

» MIV.1 | Unterbindung des Durchgangsverkehrs in der Altstadt
» MIV.2 | Verkehrsberuhigung des Marktplatzes
> MIV.3 | Uberarbeitung des Parkraumangebots
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KAPITEL 2 VERKEHRSKONZEPT BEESKOW | ZWISCHENSTAND GROBKONZEPT

- Entwicklungsprozess Verkehrskonzept | Derzeitiger Stand

Verkehrskonzept der Stadt Beeskow

Bestands- und Mingelanalyse (Stufe 1)

Online-Beteiligung / AG Verkehr (Stufe 1)

Offentlichkeitsveranstaltung (Stufe 1)

Leitzielfestsetzung (Stufe 2)

Handlungskonzept (Stufe 3)
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KAPITEL 2

VERKEHRSKONZEPT BEESKOW | ZWISCHENSTAND GROBKONZEPT

L Handlungskonzept | MIV

I

\@LI Kartengrundlage : WStreetMap—Mitwirke ge

MIV | Zielnetz Verkehrsfiilhrung ohne Madstab
Innenstadt Beeskow

s Tempo-30-Zone
verkehrsberuhigter Bereich (unverdndert)
verkehrsberuhigter Bereich (verandert)

EinbahnstraBe (unveranderte Flihrung)

EinbahnstraBe [veranderte Fiihrung)

Zweirichtungsbetrieb [verdanderte Fiihrung)

—

—

e Zweirichtungsbetrieb (unveranderte Fiihrung)
—

Sperrung flr den MIV
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KAPITEL 2 VERKEHRSKONZEPT BEESKOW | ZWISCHENSTAND GROBKONZEPT

L Handlungskonzept | MIV

Leitziele

> MIV.1 | Unterbindung des Durchgangsverkehrs in der Altstadt
» MIV.2 | Verkehrsberuhigung des Marktplatzes

> MIV.3 | Uberarbeitung des Parkraumangebots

Erreicht durch:

» zukliinftig sternformige ErschlieBung der Altstadt
> keine Durchfahrung mehr maoglich (Nord-Siid, Ost-West, Siid-Ost)

» autofreier Marktplatz an zwei Seiten
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KAPITEL 2

VERKEHRSKONZEPT BEESKOW | ZWISCHENSTAND GROBKONZEPT

L Handlungskonzept | MIV (ruhender Verkehr)

Innenstadt Beeskow

MIV | Zielnetz ruhender Verkehr ohne Mafistab \ |;1 52 tuy 5@\%
s 2

offentliche Stellplatze
Zahl &ffentlicher Stellplatze

zeitlich unbeschrankte Parkdauer

Parkdauer max. 4 Stunden
Parkdauer max. 2 Stunden
Parkdauer max. 1 Stunde

Parkleitroute

veranderte Parkraumbewirtschaftung

unveranderte Parkraumbewirtschaftung
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KAPITEL 2 VERKEHRSKONZEPT BEESKOW | ZWISCHENSTAND GROBKONZEPT

L Handlungskonzept | MIV (ruhender Verkehr)

Leitziele

» MIV.1 | Unterbindung des Durchgangsverkehrs in der Altstadt
» MIV.2 | Verkehrsberuhigung des Marktplatzes

> MIV.3 | Uberarbeitung des Parkraumangebots

Erreicht durch:

» Reduzierung der max. Parkdauern im Umfeld des Markts

» Generelle Uberarbeitung der Parkdauern (z. B. R.-Breitscheid-Straf3e)

> Wegfall von Stellpldtzen durch Anderungen in der Verkehrsfiihrung | Starkung des
Radverkehrs (librige Stellplatzkapazitat entspricht 92,3 % vom Bestand)

HOFFMANN

LEICHTER 4 7} ) 9 | 29

eeeeeeeeeeeeeeeeeeeee




KAPITEL 2

VERKEHRSKONZEPT BEESKOW | ZWISCHENSTAND GROBKONZEPT

L Handlungskonzept | Radverkehr

Innenstadt Beeskow
-

/\,! - e E:/‘/‘\QJA“- “.:-. ;..,.
®“ ‘_‘ l}“ , « Engstelle

- Unterbreéhung Schutzstreifen
,. 5- Anordnung Tempo 30
< M

a0

Pflaster aus geschnittenem/geschliffenem Stein

R = =EE DI T — |
Radverkehr | Zielnetz Verkehrsfiihrung ohne Mafistab C\E;—_/ -"L.\/
- - F) 1—-—"D \ 4

bl SR\ N
. 4.

Gehweg freigegeben flir Radverkehr

——
mmmmm  Schutzstreifen
E——

benutzungspflichtiger gemeinsamer Geh- und Radweg
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KAPITEL 2 VERKEHRSKONZEPT BEESKOW | ZWISCHENSTAND GROBKONZEPT

L Handlungskonzept | Radverkehr

Leitziele

> RV.1 | Beseitigung von Netzllicken im HauptstraBennetz

» RV.2 | Schaffung einer hochwertigen Radverbindung in der Altstadt

> RV.3 | Liickenlose Anbindung der Ortsteile

» RV.4 | Attraktivierung des Radverkehrs durch Mobilitdtsdienstleistungen
» RV.5 | Verbesserung des Angebots an Radabstellanlagen

Erreicht durch:

» Schaffung von Radhauptrouten mit geschliffenem Pflaster (Berliner StraBe [ Breite StraBe)

> Uberarbeitung der Wegweisung zur Vermeidung von Radverkehrsfiihrungen ohne
entsprechende Infrastruktur (z. B. RingstraB3e)
» Anordnung von Schutzstreifen in der Bahnhofstral3e

» Schaffung von gemeinsamen Geh-/Radwegen Richtung Kohlsdorf / Radinkendorf
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KAPITEL 2 VERKEHRSKONZEPT BEESKOW | ZWISCHENSTAND GROBKONZEPT

L Handlungskonzept | Radverkehr (geschliffenes Pflaster)

Quelle: JUPET-Consulting, Férderung des Radverkehrs in der Mittelalterlichen Altstadt von Brandenburg an der Havel

» geschnittenes bzw. geschliffenes Natursteinpflaster
fur sicheres, bequemes und konfliktfreies Radfahren
» Hochwertiges Ausfiillung der Fugen fiir biindige,

rittelfreie Oberflache

Quelle: www.robl.de

» Ziel: glatte, ebene Komfortstreifen fiir Radverkehr
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KAPITEL 2

VERKEHRSKONZEPT BEESKOW | ZWISCHENSTAND GROBKONZEPT

L Querschnitt | Berliner StraBe (zukiinftig)

1%

< Berliner StraBBe
(nordlich Markt | Blickrichtung Norden)

200 m 1,50 m 3,00 m 1,50 m 330m
Gehweg geschliffenes  Ubrige FB geschliffenes Gehweg
Pflaster Pflaster
6,00 m
Fahrbahn

Berliner StralBe =
(stidlich Markt | Blickrichtung Norden)

230m 1,50 m >250m 150 m 2,00 m 2,90 m
Gehweg geschliffenes  Ubrige FB geschliffenes  parken Gehweg
Pflaster Pflaster
>550m
Fahrbahn
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KAPITEL 2

VERKEHRSKONZEPT BEESKOW | ZWISCHENSTAND GROBKONZEPT

L Querschnitt | Breite StraBe (zuklinftig)

>325m

2,00m 150 m
Gehweg [ Seitenraum  Parken

Pflaster

2,50 m 1,50 m 250m
geschliffenes  Ubrige FB geschliffenes Gehweg
Pflaster
550m
Fahrbahn

Breite Stralle =

(westlich Markt | Blickrichtung Osten)

< Breite Straf3e
(6stlich Markt | Blickrichtung Osten)

4,00-7,00m 2,50m 1,50 m 3,00m 1,50 m 3,00-580m

Gehweg / Seitenraum Parken geschliffenes  dbrige Fahrbahn  geschliffenes Gehweg [ Seitenraum
Pflaster Pflaster
600 m
Fahrbahn
T—
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KAPITEL 2 VERKEHRSKONZEPT BEESKOW | ZWISCHENSTAND GROBKONZEPT

L Handlungskonzept | Radverkehr

Leitziele

> RV.1 | Beseitigung von Netzllicken im HauptstraBennetz

» RV.2 | Schaffung einer hochwertigen Radverbindung in der Altstadt

> RV.3 | Liickenlose Anbindung der Ortsteile

» RV.4 | Attraktivierung des Radverkehrs durch Mobilitdtsdienstleistungen
» RV.5 | Verbesserung des Angebots an Radabstellanlagen

Erreicht durch:

» Schaffung von Radhauptrouten mit geschliffenem Pflaster (Berliner StraBe [ Breite StraBe)
> Uberarbeitung der Wegweisung zur Vermeidung von Radverkehrsfiihrungen ohne

entsprechende Infrastruktur (z. B. RingstraB3e)

» Anordnung von Schutzstreifen in der Bahnhofstral3e

> Schaffung von gemeinsamen Geh-/Radwegen Richtung Kohlsdorf /[ Radinckendorf
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KAPITEL 2 VERKEHRSKONZEPT BEESKOW | ZWISCHENSTAND GROBKONZEPT

L Querschnitt | BahnhofstraBe (zukiinftig)

250-4,00m 1,50 m | 450-550m 1,50 m 3,00 - 5,50 m

Gehweg Schutzstreifen Kernfahrbahn Schutzstreifen Gehweg
8,25 m
Fahrbahn

BahnhofstraBe (Blickrichtung Norden)
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KAPITEL 2 VERKEHRSKONZEPT BEESKOW | ZWISCHENSTAND GROBKONZEPT

L Handlungskonzept | Radverkehr (ruhend)

i ohne Mafistab
Egg‘\gzr;lt(ggéllmwhender Verkehr & Wegweisung ——
bestehende Stellplatze an Fahrradbiigeln (2 pro Biigel)
Stellplatze an zu errichtenden Fahrradbiigeln (2 pro Bigel)
Stellplatze an zu erweiternden Fahrradbiigeln (2 pro Biigel)
Mobilitatsstation mit iberdachten Radstellplatzen (2 pro Biigel)
bestehende Wegweiser fur den Radverkehr
zu errichtende Wegweiser fiir den Radverkehr

Radfahrachse
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KAPITEL 2 VERKEHRSKONZEPT BEESKOW | ZWISCHENSTAND GROBKONZEPT

L Handlungskonzept | Radverkehr (ruhend)

Leitziele
> RV.1 | Beseitigung von Netzllicken im HauptstraBennetz

» RV.2 | Schaffung einer hochwertigen Radverbindung in der Altstadt

Y

RV.3 | Liickenlose Anbindung der Ortsteile

Y

RV.4 | Attraktivierung des Radverkehrs durch Mobilitatsdienstleistungen

A\

RV.5 | Verbesserung des Angebots an Radabstellanlagen

Erreicht durch:

» Lusatzliche Fahrradblgel im Bereich Burg, Berliner StraBBe und BahnhofstraB3e
» Erweiterung der bestehenden Kapazitaten im Zuge der Breiten Stral3e

> Schaffung von liberdachten Stellplatzen am Markt (Mobilitatsstation)
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KAPITEL 2 VERKEHRSKONZEPT BEESKOW | ZWISCHENSTAND GROBKONZEPT

L Querschnitt | Markt mit Mobilitdtsstation (zukiinftig)

I ‘

> 6,00 m 150m 275m  150m
Gehweg | Seitenraum geschliffenes (brige Fahrbahn geschliffenes Markt
Pflaster Pflaster
575m
Fahrbahn

Breite StraBe (Hohe Markt | Blickrichtung Osten)
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KAPITEL 2 VERKEHRSKONZEPT BEESKOW | ZWISCHENSTAND GROBKONZEPT

L Querschnitt | Berliner StraBe (zukiinftig)

on?;}@
o=

500 m

15,00 m

Berliner StraBBe (zwischen Breite StraBe und BodelschwinghstraBe |
Blickrichtung Norden)
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KAPITEL 2 VERKEHRSKONZEPT BEESKOW | ZWISCHENSTAND GROBKONZEPT

L Handlungskonzept | Radverkehr (Mobilitdtsstation)

Leitziele

> RV.1 | Beseitigung von Netzllicken im HauptstraBennetz

RV.2 | Schaffung einer hochwertigen Radverbindung in der Altstadt
RV.3 | Liickenlose Anbindung der Ortsteile

RV.4 | Attraktivierung des Radverkehrs durch Mobilitdtsdienstleistungen

YV V V V

RV.5 | Verbesserung des Angebots an Radabstellanlagen

Erreicht durch:

» Schaffung einer zentralen Mobilitatsstation am Markt (mit liberdachten Stellplatzen,
Pumpstation, E-Ladestation, Schlauchautomat, radverkehrsbezogener Infotafel, zentralen
Wegweisern etc.)

» Ggf. zusatzliche Station am Bahnhof Beeskow denkbar
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KAPITEL 2 VERKEHRSKONZEPT BEESKOW | ZWISCHENSTAND GROBKONZEPT

L Handlungskonzept | OPNV (ErschlieBung)

Leitziele
> OPNV.1 | Sicherung einer durchgehend barrierefreien Nutzung
> OPNV.2 | Verbesserung der ErschlieBungsqualitat

Erreicht durch:

» Verbesserung der Haltestellenausstattung & barrierefreien Umgestaltung von bisher nicht-
barrierefreien Haltestellen

» Verminderung der ErschlieBungsliicken durch zusétzliche Haltestellen (,Burg”, ,Sozialamt"
und ,Wiesenring") - Anpassung des Liniennetzes erforderlich (Abstimmung mit OPNV-
Aufgabentrager)

» \Verlagerung der Haltestelle Forsthaus und zusatzliche Haltestelle ,Am Reitplatz"

> Ggf. perspektivisch denkbar: OPNV-ErschlieBung des Wohngebiets ,Vorheide" nach

Realisierung der dortigen Bebauung (durch zusatzliche Haltestelle ,Vorheide")
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KAPITEL 2 VERKEHRSKONZEPT BEESKOW | ZWISCHENSTAND GROBKONZEPT

L Handlungskonzept | OPNV (ErschlieBung)

OPNV | Zielnetz ErschlieBung ohne Mafstab i’, ol  \e
|
L

Innenstadt Beeskow

. ErschlieBungsradius bestehende Haltestelle (300 m)

O ErschlieBungsradius neue Haltestelle (300 m) }
. ErschlieBungsradius versetzte Haltestelle (300 m)

O ErschlieBungsradius optionale Haltestelle (300 m)

N, "
(H) Vorheide.
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KAPITEL 2 VERKEHRSKONZEPT BEESKOW | ZWISCHENSTAND GROBKONZEPT

L Handlungskonzept | OPNV (Liniennetz)

n ) Y LN
OPNV | Zielnetz Liniennetz ohne Mafistab  Fjj==y F g

Innenstadt Beeskow

e zukiinftiges OPNV-Liniennetz

optionales OPNV-Liniennetz ° '(F 402 - e
4/ 0 ‘{7403352 v

Haltestelle im Bestand

neue / versetzte Haltestelle

@0

optionale Haltestelle

Y/ 400 A
- 401
402
442

Sy,

SN A
e A
< “\ 401

: 402
Ny
» (4
s,
*

Je®

O -
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KAPITEL 2 VERKEHRSKONZEPT BEESKOW | ZWISCHENSTAND GROBKONZEPT

L Querschnitt | Frankfurter StraBe (zukiinftig)

b

ITT I

= -

3,00 m 5,50 m 3,00m
Fahrbahn

Frankfurter StraBe (Hohe zusitzliche Haltestelle ,Beeskow,
Burg" mit versetzter Lage | Blickrichtung Norden)
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KAPITEL 2 VERKEHRSKONZEPT BEESKOW | ZWISCHENSTAND GROBKONZEPT

L Handlungskonzept | FuBverkehr

Leitziele

» FV.1 | Sicher und bequem nutzbare Gehwege

» FV.2 | Schaffung notwendiger Querungsstellen

» FV.3 | Einrichtung barrierefreier Wegebeziehungen
> FV.4 | Aufwertung offentlicher Raume

Erreicht durch:

> Punktuelle Verbesserung der Gehwegoberflache (BahnhofstraBe)

» Schaffung weiterer FuBgangeriiberwege bzw. Mittelinseln, insbesondere im Umfeld der
geplanten zusatzlichen Haltestellen

» Schaffung MIV-freier Raume in Umgebung des Markts mit Potenzial zur stadtebaulichen
Aufwertung durch bspw. Anordnung verkehrsberuhigter Bereich Berliner Stral3e mit

baulicher Anpassung
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KAPITEL 2 VERKEHRSKONZEPT BEESKOW | ZWISCHENSTAND GROBKONZEPT

L Handlungskonzept | FuBverkehr (Querungsstellen)

Fufiverkehr | Zielnetz Querungsstellen ohne Maistab
Innenstadt Beeskow

[ bestehender FuBlgangeriberweg
I zukiinftiger FuBgangeriiberweg
(@] bestehende Mittelinsel
@®  zukiinftige Mittelinsel
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KAPITEL 3 VERKEHRSKONZEPT BEESKOW | ZWISCHENSTAND GROBKONZEPT

L Wie geht es weiter?

> Uberarbeitung Grobkonzept
» Erstellung Feinkonzept (mit Kostenansatzen, Zustandigkeiten, Priorisierung

» Erstellung MaBnahmentabelle nach Verkehrsmittel und Umsetzungshorizont

Verkehrskonzept fiir die Stadt Beeskow | MaBnahmenliste

Markierung eines Schutzstreifens

tandort (StraBenabschr

nsetzungsst

1 BahnhofstraBe (siidl. Bahnhof) kurzfristig 40.000
) fad ayq  Anordnung Tempo-30 und Unterbrechung des BahnhofstraBe (Engstellc siidl. sty w00
Schutzstreifens Bahnhof)
3 Rad puz  AnderungFahibahnoberliche [Einarbeitungvon g oy oype (5 Marky) langfristig
Streifen aus geschnittenem PAaster
4 Rad Rz AnderungFehrbahnoberliche [Einarbeitungvon g oo cyope (Hghe Mark) langfristig
Streifen aus geschnittenem PAaster
5 Rad Rp  AnderungFahrbahnoberiiche | Einarbeitungvon gy gyrape (westl Markt) langfiistig
Streifen aus geschnittenem Pfaster
B Rad Rz AnderungFahrbahnoberliche [Enarbeitungvon g 6ige (nirclich Marks) langfristig
Streifen aus geschnittenem Pflaster
7 Rad Rz AnderungFahrbahnoberfiche | Einarbeitungvon g i Gyrane (Hehe Markt) langfristig
Streifen aus geschnittenem Pfaster
8 Rad Rz AnderungFahrbahnoberliche [Einarbeitungvon g 6 (idiich Markt) langfristig
Streifen aus geschnittenem PAlaster
s Rad RV3  Emichtung eines gemeisamen Geh- und Radwegs  Kohlsdorfer Chaussee langfristig
stlich Radinkendorfer StraBe itber
10 Rad RV3  Enichtung cines gemcisamen Geh-und Radwegs  bestehende landuwirtschaft! langfiistig
Wegeverbindungen
1 Rad RV4  Emichtung ebike-Ladestation Markt (nérdlicher Bercich) mittelfistig
12 Rad Rvg  Angebotezurfahmadsclbstieperatur Markt (nérdiicher Bereich) mittelfiistig
1 Rad RV4  Enichtungzusitzl. Radwegweiser ?:,h,"mfsmﬁt (e Radntendorc kurzfiistig 1000
14 Rad RV4  Emichtung zusitzl. Radwegweiser Frankfurter Strafie (Hohe Burg kurzfistig 1.000
Becskow)
15 Rad RV4  Enichtung zusitzl. Radviegweiser Breite StraBe (Hohe Luchstrae) kurzfistiq 1000
16 Rad RV4  Enichtungzusitzl. Radvegueiser BahnhofstraBe (Hahe Bahnhof) kurzfristi 1000
17 Rad RV4  Enichtung zusitel. Radweqweiser Am Bahnhof kurzfristia 1000

» Fertigstellung des Handlungskonzepts fiir August 2021 geplant
> Vorstellung in politischen Gremien nach Sitzungspause (3. / 4. Quartal 2021)
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